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□  格瑞克燃气（450000）杨山顺  唐孟江

天然气汽车现状和发展趋势简析

摘       要：  文章通过国内天然气汽车行业的发展过程和现状，从天然气汽车的经济、安全、环保以及天然气

汽车发展的相关国家政策等方面分析了天然气汽车的发展，得出今后5年将会是天然气汽车的发

展高峰。
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1     天然气汽车的现状

天然气汽车是目前世界上公认的高节能、低污

染、经济、安全的新型代用燃料汽车，燃气汽车由于

在环保和节能方面的优势，倍受世界各国政府的高度

重视，并得到了强有力的推进。目前，燃气汽车由西

欧到北美、澳洲、东欧、亚洲、南美，从而在世界范

围形成发展高潮。

我国由于汽车工业相对落后，绿色汽车工程起步

也较晚。近几年由于汽车工业的迅猛发展，汽车尾气

排放量的污染已占城市大气污染的总数60%以上。自

上世纪末，我国开始对采用天然气来代替汽油和柴油

的研究、推广工作，成立了国家相关部委参加的专门

协调领导小组及协调办公室，定期召开会议，研究工

作程序，指导全国燃气汽车的技术研究和推广工作，

十几年以来，全国各地燃气汽车的推广相继开展了积

极而有序的工作。

进入本世纪以来，CNG汽车进入快速发展阶段，

每年增加CNG加气站已超过100座。国家鼓励、支持

在全国推广燃气汽车，特别是在占汽车保有量10%，

占总行使里程40%－50%的公共汽车和出租车行业中

推广天然气汽车，并正式确定的清洁汽车重点推广应

用城市(地区)有19个，其中包括北京市、上海市、天

津市、重庆市等，截止2008年全国共有各类CNG加气

站1 000余座，各类加气汽车40万辆。

燃气汽车保有量的增加及使用率的提高极大的

增加了燃气汽车的能源替代效益。据不完全统计，

2004年度19个重点推广应用城市（地区）累计消耗

LPG34.8万t，CNG9.4亿m3，替代燃油达116万t，燃油

替代效益逐步显现。

2     天然气汽车的优势

2.1  天然气汽车的环保性

汽车使用天然气和使用汽油相比，噪声降低

40%，其尾气排放的污染物明显减少，其中CO减少

97%，NOx减少39%，CO2减少24%，SO2减少90%，并

且没有苯和铅等致癌和有毒物质的产生。

2.2  天然气汽车的经济性

目前国内93#汽油平均价格为6.3元/L，车用天然

气的价格平均为4.0元/m3,城市公交车用天然气价格更

低，而 1m3天然气动力值等于 1.03L汽油，使用天然

气的汽车比使用汽油的汽车要节约40%－60%的燃料

费用，经济优势明显。

2.3  天然气汽车的安全性

天然气燃料的贮存、减压、燃烧都是在严格密闭

的空间里，所有设备的生产都是国家监督局审批的企

业生产，并有严格按时检验有要求，天然气的比重是
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空气的0.6，如有泄露高压下很快就扩散，而天然气

的爆炸极限和燃点都比汽油更高，更不易燃烧和爆

炸，安全性更高。

2.4  国家对天然气汽车产业的政策支持

政府通过优惠政策调整，加大财税政策来支持天

然气产业，“十一五”期间《国家科技发展中长期规

划》将CNG汽车发展列为支持鼓励项目；《新兴能源

产业发展规划》中提出今后能源发展的两大重点：提

高非碳能源比例和碳减排；发展核电、水电、风电，

增加天然气消费。各省市也出台相应政策，鼓励、支

持CNG汽车发展。如《哈尔滨汽车使用清洁燃料管理

办法》、甘肃省《关于规范压缩天然气汽车产业发展

的意见》、天津市《鼓励出租车更新为燃气汽车的优

惠政策 ( 暂行 ) 》。

3     天然气汽车的发展趋势分析

政府对天然气产业发展给予政策支持，许多城市

在新一轮的城市燃气专项规划中都有CNG加气站的规

划专篇，为天然气汽车和加气站的发展留有充分的空

间。再加上这几年国内大搞以“西气东输”为代表的

长输管网建设，天然气供应范围不断扩大，天然气供

应安全保障度不断提高。同时CNG加气车的产业技术

创新体系基本建成，加上城市公交、出租车市场需求

拉动，这些因素将促使CNG汽车用户群成为中国具有

很大发展潜力的天然气利用市场之一。

3.1  国内天然气发展的有利条件

中国天然气在能源消费的比例预计在2010年达

到5.3%，远远低于世界25%的平均水平，国内各大公

司在加快开发天然气资源，并建设以西气东输、陕京

线、川气东送为代表的长输天然气管网，完善了国内

天然气管网的布局，使用天然气的城市越来越多，加

快了今后几年国内天然气的消费，预计到2020年全国

天然气消费将达到3 850亿m3，而到2030年将会达到

6 000亿m3。

我国也在大力发展煤层气、生物天然气，将会对

天然气的推广提供更好的保障。根据《国家科技发展

中长期规划》，煤层气2011年的产量将达到80亿m3，

到2020年将达到240亿m3，为了加快煤层气的开发力

度，国家将把开发煤层气的补贴从每立方米0.2元升

至0.3元。

3.2  我国汽车行业的发展

2005年我国已经成为载重卡车最多的国家，并

且在持续增长，2009年汽车增长量世界第一，在一段

时间内汽车仍会保持高速增长的态势。国内天然气汽

车技术也日趋成熟，更多的汽车企业会生产天然气汽

车，并且从出租车、公交车发展到长途客车、载重卡

车等，加气汽车也会从单一CNG车发展为CNG、LNG

并重的局面。天然气汽车也会从单一的城市内运营发

展到跨区的长途运营，同时一批公务车和私家车也会

加入到加气汽车的行列。

3.3  燃气公司对天然气汽车行业的重视

国内各大燃气公司也充分注意到了车用燃气的

发展前景，把发展车用气市场做为一个新的利润增长

点，纷纷出台发展战略，在自己的管道燃气的范围内

以及空白地区大力发展加气站工程，必将引起加气站

市场新的更大的竟争，也必将推动全国汽车加气业务

的快速发展，在5年内，全国大中型城市的加气站建

设必将有一个建设高潮，在5年后，城市加气站的布

局基本形成，在长输管线沿线的二、三线城市以及在

大、中型城市附近的中、小城市，也会完善自己的加

气站规模，同时中心城市之间的加气站必将形成网络

化，汽车加气业务将从单一的城市内的竟争，发展

到区域性甚至全国性的竟争。同时加气站也会从单

一的CNG加气站模式，发展到CNG、LNG并重的布局

模式。预计到2015年，国内各类汽车加气站将发展到 

发电 民用 工商业 交通

2020年 1×104m3 1 000 800 1 800 250

% 25 20 45 6

2030年 1×104m3 1 200 900 2 700 1 000

% 20 15 45 17

天然气利用分布预测
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□  北京恩耐特分布能源技术有限公司（100035）冯江华

在中国发展天然气分布式能源的战略意义

1     引言

近来由国务院研究室和国家能源局组成的调研

组，在中国城市燃气协会分布式能源专业委员会的协

助下，对全国分布式能源发展情况进行了调研，这标

志着在中国履步维艰的发展了近十年的天然气分布式

能源事业终于获得了国家的高度重视，即将步入发展

时期。此次调研使我们认识到发展天然气分布式能源

的必要性，同时也了解到目前遇到的问题和阻碍。

天然气分布式能源是分散在用户周边的发电系

统，同时又将发电后的余热用来供蒸汽、采暖或制

冷；通过对能源有效的梯级利用，使得一次能源利用

率可达70%~90%，避免了传统能源长距离输电带来

的损耗。发电设备一般采用燃气内燃机、燃气轮机或

微燃机，余热利用则采用余热锅炉、余热溴化锂直燃

机等装置。这样一个简单的理念，正在引领着世界能

源系统的革命。20世纪，随着人类的技术进步，世界

发电装机规模经历了一个由小到大的过程。到了20世

纪末，这种趋势几乎走到了它的极限，已不能满足人

类进一步对提高能源效率和环保的要求，追求规模效

益转变为追求效益规模，高效、清洁的天然气分布

式能源回到用户身边将是本世纪能源发展的必然趋

势。

十几年来，国外许多国家的天然气分布式能源

已有了长足的发展，而我国还处于起步阶段。为了实

现中国在节能减排方面对外的庄严承诺，国家即将出

台《新兴能源产业规划》，提出从2011年至2020年，

将累计增加对新兴能源产业投资达5万亿元，发展分

布式能源也成为规划的重要元素；国家能源局正在制

定发展我国天然气分布式能源的规划和指标，一些电

力、燃气、石油等产业集团正在制定分布式能源产业

的发展战略，纷纷成立各种形式的能源服务公司。种

种迹象表明，天然气分布式能源已越来越受到广泛重

视。为了保证我国分布式能源健康有序的发展，必须

对天然气分布式能源在国家能源整体结构和战略中的

地位做出一个明确的定位。
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2 500座，各类加气汽车150万辆。

4     结束语

在今后几年，天然气汽车必将会迎来发展的高

峰，并且从出租车、公交车为主发展到出租车、公交

车和长途客车、载重汽车并重。加气车的形式也会从

单一的CNG汽车，发展为CNG、LNG并重的局面。
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