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2、表3）。由数据可以看出，以宇通ZK6888HNA9型

客车与宇通ZK6831型客车为例，客车百公里消耗燃料

量以公斤为计量单位的LNG数值和以升为计量单位的

柴油数值是近似的。但是目前LNG的单价（元/kg）却远

低于柴油的单价（元/L）。LNG按5.30元/kg的单价，

柴油按7.26元/L的单价计算，百公里燃料成本节约为

35元~42元；若考虑每辆客车每年行驶320天，每天行

驶450km，年燃料成本节约为50 400元~60 480元。

在车辆维护成本上，福建省汽车运输总公司的城

际LNG客车属于新购入车辆，使用时间较短且车况较

好，故障率与柴油客车相当，车辆维护成本与柴油客

车接近。但考虑到LNG客车属于新一代车辆，有其专

有零配件，且由于技术、产量等因素，价格会偏高。

并且LNG客车国内使用尚处于起步阶段，具体维修保

养还需要逐步摸索掌握经验，培养相应的技术人员。

所以，在车辆维护成本上城际LNG客车会略高于城际

柴油客车。随着今后LNG客车的普及，技术不断积

累，零配件生产跟进，车辆维护成本的差异也会随之

逐渐缩小。

综上所述，福建省汽车运输总公司运营的福清-

平潭线路城际LNG客车，从企业角度经济效益较好。

虽然，城际LNG客车比柴油客车购置成本高，但一般

城际LNG客车在一年内运行节约的燃料成本就可以回

收车辆购置的投资增加额。通常客车需要正常运营

5年~6年，即使维护成本略有增加，在不考虑节能减

排的政策性补贴的情况下，投资使用城际LNG客车也

能为企业带来可观的经济效益。如果再把视角放大，

从整个社会角度考察城际LNG客车的经济性，由于上

文提到使用LNG客车将带来污染物排放减少的环保效

益，整个社会经济效益将更为显著。

4     结论

不论从企业角度还是从社会角度，城际LNG客

车的推广使用都有良好的经济效益。特别是对企业

来说，由于城际LNG客车使用LNG作为柴油的替代燃

料，运行成本大为降低，从而增加了企业利润。只要

LNG与柴油之间保持理想的价格差异，客运企业就有

强烈的内在经济动因投资运营城际LNG客车。未来，

LNG客车将会越来越多地奔驰在城际公路上，良好的

企业经济性将更有利于带来公路交通污染物排放的降

低，促进国家发展低碳交通目标的实现。
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2012年7月26日，由山西省国新能源集团投资

30亿元建设的国内首个煤层气、天然气综合利用

示范园区在山西省阳泉市寿阳县开工建设，计划

2013年底投产。

该项目日处理150万m3低浓度煤层气，液化设

备及工艺采用世界先进的西门子工业设备和混合冷

剂循环制冷工艺。项目投产后，园区内每年燃气资

源综合利用总量将达到10亿m3，减少煤矿瓦斯排放

5亿m3，外运液化煤层气13万t，可替代燃煤1 000万t。

届时，该园区将成为山西省最大、项目最齐备的煤

层气、过境天然气和瓦斯气循环利用基地。
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国内首个煤层气天然气综合利用项目开工

刘   为·城际LNG客车经济性研究


